nutile de s'appesantir
I des heures sur la des-

cription de cette nouvel-
le Aggressor SRX, dont
I"émetteur reprend exacte-
ment les lignes et le style de
la CRX, a I'exception de la
couleur des plastiques qui vire
au gris. Pour le reste, sachez
tout de méme qu'il s'agit d’un
classique ensemble a volant
digital, programmable et doté
d’une troisieme voie désor-
mais indispensable sur de
nombreux engins. Mais pen-
chons nous plutét sur ce qui
différencie réellement la SRX
de sa grande sceur CRX.

Ce qui change...

S’'agissant d'une radio pro-
grammable, c’est essentielle-
ment dans ce domaine que
I'on découvre les change-
ments. Pour commencer, |'af-
ficheur LCD présent a la
gauche du volant chromé

“Racing Touch” est simplifié
et n’affiche plus que la ten-
sion et le modéle en cours
d’utilisation, avec le cas
échéant, les différentes va-
leurs lors de la programma-
tion. Autre différence, vous ne
disposerez que de quatre let-
tres pour différencier vos mo-
déles alors que justement, le
nombre de modeles est désor-

mais de dix, contre vingt sur
la CRX. Rien de bien grave car
cela suffira a la plupart des
modélistes. Penchons nous
maintenant sur les fonctions
et les différentes possibilités
de réglages qui ont été simpli-
fiés. C'est ainsi que vous
pourrez sans probleme pro-
grammer l'inversion du sens
de rotation des servos, le ré-
glage des fins de courses in-
dépendantes (EPA),
I'exponentiel sur les deux
voies principales, les sub-
trims sans oublier une fonc-
tion chronomeétre.

A ces fonctions programma-
bles viennent bien sir s'ajou-
ter celles directement
accessibles sur I’émetteur,
c’est-a-dire un Dual Rate de
direction, la course du frein

L’Aggressor SRX met a votre disposition la com-
mande de troisiéme voie, les réglages de Dual
Rate de direction et de I’ATL de frein juste sous
le volant, sans oublier les trims électroniques
disposés classiquement tout autour du volant.

Il y a déja quelque temps (RC Driver N°I), nous vous avions
présenté la derniére radio a volant de chez Hitec,
PAggressor CRX, un ensemble qui se hissait sans

probléme au niveau des meilleures productions

actuelles de sa catégorie. Aujourd’hui, la version
SRX que nous vous allez découvrir pourrait bien
étre la petite sceur de la CRX, puisque treés simi-
laire mais dotée d’un “soft” un peu simplifié,
histoire d’en diminuer le coiit et de la mettre a la
portée de toutes les bourses.

(ATL) et la troisiéme voie,
dont les fins de course, le
sens ou les trims seront ré-
glables a volonté, une solu-

J.C. Lepreuxf

tion idéale sur les Monster
Trucks, histoire de comman-
der la marche arriére. Par
contre, celle-ci n'est plus

La véritable différence entre CRX et SRX se situe ici. Sur cette der-
niere, I'afficheur est simplifié et n’affiche plus que la tension et
le modéle en cours d’utilisation. Notez aussi le témoin d'émission
qui s’affiche ici dans une peu courante lumiére verte.

A droite : En cours de programmation, I'afficheur vous donnera
aussi les valeurs et le type de réglage en cours.

Quatre touches suffisent pour assurer la pro-
grammation de la SRX, par ailleurs trés aisé a
assimiler.







